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© Toterwinkelerfassungsvorrichtung fUr RUckspiegel. 

© Zwecks Verbesserung des Siehtfeldes im toten 
Winkel eines WagenfOhrers mit Hilfe eines RUck- 
spiegels (1) ist eine konvexe SpiegelflSche In Form 
einer sfSrischen Kalotte (5) mit einer zentralen pla- 
nen FISche (8) auf der planen Oder schwach konve- 
xen SpiegelglassflSche (2) des RUckspiegels ange- 
bracht und vorzugswelse in der Nahe einer Ecke des 
Spiegelglasses. Die Kalotte (5) hat einen KrUm- 
mungsradius von etwa 0,1 m und eine solche Gr6s- 
se, dass die Kalotte bei beabsichtigtem Betrach- 
tungsabstand einen Winkekr von zwischen etwa 2 
bis etwa 6 # umfasst. 
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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine 
Vorrichtung fUr RUckspiegel fUr Fahrzeuge um den 
toten Winkel zwischen dem Sichtfeld des Oblichen 
AussenrUckspiegels und dem direkten Sichtfeld 
des WagenfOhrers auszuschalten. 

Derartige Vorrichtungen an RUckspiegeln mit 
welchem man durch besondere optische Ausbil- 
dungen versucht hat den s.g. toten Winkel zu ver- 
mindern sind vorbekannt. Obliche aussere RUck- 
spiegel sind meistenteiis mit einer planen Oder 
schwach konvexen Fiache ausgebildet. Zwecks Er- 
halt einer grosseren Sichtflache sind s.g. Panora- 
marUckspiegel verwendet worden, die durch eine 
konvexe Ausbildung und einer betrachtlich grosse- 
ren horisontalen Lange als gewohnliche RUckspie- 
gel eine gewisse Verbesserung des Sichtfeldes ge- 
geben haben. Hierdurch besteht jedoch der Nacht- 
eil dass der Autofahrer rUckwartigen Verkehr nicht 
langer in natUrlicher Grosse erfassen kann, wo- 
durch eine Beurteilung des Abstandes zu rUckwar- 
tigen Fahrzeugen und deren Geschwindigkeit 
schwierig zu beurteiien ist. Man hat auch schon 
versucht das Sichtfeld durch Aufteilung des Spie- 
gelglasses in einer ausseren Haifte und einer inne- 
ren Haifte zu vergrQssern. Eine derartige Ausbil- 
dung fUhrt jedoch zu ungewUnschten Verzerrun- 
gen. 

Zur Losung des vorliegenden Problemes ist 
auch schon die Befestigung eines kleineren Spie- 
gels auf dem normalen Susseren RUckspiegel vor- 
geschlagen worden* wobei die Spiegelflache des 
kleineren Spiegels konvex ausgebildet ist und 
durch den hierdurch erhaltenen Weitwinkeleffekt 
den Totenwinkel abdeckt - vgl hierzu beispielswei- 
se DE OS 2 139 431 insbesondere Fig. 3 c. Diese 
hier verwendete gSnzlich konvex gewdlbte Spiegel- 
flache ergibt jedoch ein unproportional verzerrtes 
Bild und resultiert damit leicht zu einer falschen 
Beurteilung des Abstandes zu einem im toten Win- 
kel beobachteten Fahrzeug. 

Zweck vorliegender Erfindung ist die Schaffung 
einer Vorrichtung an derartigen RUckspiegeln, die 
den toten Winkel abdeckt ohne zu Verzerrungen 
der SichtflSche zu fUhren. 

Zur LSsung dieses Problemes wird erfindungs- 
gemass eine Vorrichtung vorgeschlagen die eine 
Wolbung hat, die im Vergleich zu einem planen 
Oder schwach konvexen RUckspiegel einen ausge- 
sprochenen Weitwinkeleffekt ergibt und welche ge- 
genUber ihrem Betrachtungsabstand ausreichend 
gross ist um eine sichere und korrekte Beobaeh- 
tung eines im diesem Abstand befind lichen Fahr- 
zeuges zu ergeben. Hierdurch wird der gewohnli- 
cherweise tote Winkel gut abgedeckt und der aus- 
gesprochene Weitwinkeleffekt ergibt, dass beson- 
ders naheltegende im Totenwinkel befindliche Fahr- 
zeuge gut observiert werden konnen wShrend die 
Spiegelflache des Ublichen RUckspiegels fUr Be- 



trachtungen auf langeren Abstanden verwendet 
werden kann. 

ErfindungsgemSss ist die spiegelnde konvexe 
Flache als eine hauptsachlich sfarisch gewolbte 

5 Kalotte ausgebildet, deren zentrale Zentrumpartie 
aus einer planen Flache besteht. wobei die zentrale 
plane Fiache etwa 5-17 %, vorzugsweise 7-10 % 
der totalen Spiegelflache ausmacht. Hierdurch ist 
die MQglichkeit zu einer einfachen und billigen 

10 Hersteilung gegeben und gleichzeitig Uberwindet 
man auch in bestm&gltcherweise eine Bildverzer- 
rung und auch ignorierbare optische Kanteneffekte 
an der Periferie der Kalotte. 

Zweckmassig soil der KrUmmungsradius der 

is spiegelnden konvexen Fiache eine Grossenord- 
nung von 0,1 m aufweisen und soil die Kalotte bei 
einem Betrachtungsabstand einen Winkel von zwi- 
schen 2 bis 6* aufnehmen. Mit "GrSssenordnung" 
ist in diesem Zusammenhang der Intervall zwi- 

20 schen der Messzahl dividiert mit V3 und der Mess- 
zahl multipliztert mit V3 gemeint. Der KrUmmungs- 
radius R ist somit in einer Grdssenordnung 0,1 m 
falls 0,1 /V3 £ R och £ 0,1 • V3 oder mit anderen 
Worten R sollte zwischen etwa 0,05 m und zirka 

25 0,16 m betragen. Weiterhin kann die obere Winkel- 
grenze von 6* zweckmassig fUr heutzutage ver- 
wendete Personenkraftwagen gelten bei wetchen 
die Grosse der RUckspiegel moistens einen grds- 
seren Winkel erlaubt ohne dass die gewdhJiche 

30 Spiegelflache des RUckspiegels allzu klein wird. 
Bei Lastkraftwagen und Omnibussen kann deshalb, 
falls gewUnchst, die obere Winkelgrenze um einige 
Grade hQher sein. 

Bei einer ersten vorgezogenen AusfUhrungs- 

35 form der Erfindung besteht die Vorrichtung aus 
einem Korper in Form einer hauptsachlich sfarisch 
gewSlbten Kalotte mit einer zentralen planen Fia- 
che, wobei die Vorrichtung auf einem planen oder 
schwach konvexen Spiegelglass eines Ublichen 

40 RUckspiegels befestigt werden kann. 

Hierbei ist zweckmassig dass der KSrper eine 
Hinterseite hat, die wenigstens teilweise mit einer 
Klebmasseschicht bedeckt ist um hiermit in ge- 
wUnschter Lage auf dem Spiegelglass eines Ubli- 

45 chen RUckspiegels befestigt werden zu kQnnen 
und dass diese Klebmittelschicht in an sich be- 
kannter Weise vor Werwendung durch eine ab- 
reissbare Schutzschicht abgedecht ist. 

Alternativ kann die erfindungsgemasse Vorrich- 

50 tung natUrlich initial auf einem Ublichen RUckspie- 
gel befestigt sein. Durch eine derartige Befesti- 
gung, die im Zuge der Hersteilung des RUckspie- 
gel geschehen kann, ist natUrlich eine bessere Haf- 
tung gewahrleistet. 

55 In beiden diesen Fallen besteht die mit einer 

zentralen planen FISche versehene, sfarisch kalott- 
fdrmige Vorrichtung zweckmassig aus einem 
blankpolierten Metall oder einer Metallschicht auf 
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einem TrSger aus beispielsweise Kunststoff Oder 
Glass, woboi das Metall. falls gewUnscht gegen 
chemische Oder physikalische EinflUsse geschUtzt 
1st beispielsweise durch eine klare, permanente 
Schutzschicht. 

In einer weiter alternativen AusfUhrungsform ist 
die mit einer zentralen planen FlSche versehene, 
sfSrisch kalottfSrmige Vorrichtung einstUckig mit 
einem planen oder schwachkonvexen Spiegelglass 
zu einem Oblichen RUckspiegel geformt. Diese 
AusfUhrungsform erscheint als zweckmSssig bei ei- 
ner normalen AusrUstung von neuen Fahrzeugen 
vor dem Verkauf. 

Die Erfindung wird nachstehend an Hand der 
beiliegenden Zeichnungen nSher veranschaulicht, 
Rg. 1 ist eine Perspektivansicht vom Fahrer- 
platz eines Personenwagens und zeigt 
eine vorgezogene AusfUhrungsform 
der Erfindung an einem Susseren 
RUck-spiegel 
Fig. 2 ist eine Seitenansicht der Vorrichtung 
in Form einer sfSrischen Kalotte die 
am Spigelglass eines RUckspiegets 
befestigt ist 

Rg. 3 ist eine weitere Seitenansicht. die eine 
sfSrische Kalotte zeigt, die auf der 
Hinterseite mit einer Klebstoffschicht 
und einer Schutzschicht versehen ist, 

Rg. 4 ist ein Querschnitt einer zweiten vor- 
gezogenen AusfUhrungsform, bei wel- 
cher eine hauptsSchiich sfSrische Ka- 
lotte einstUckig mit dem planen oder 
schwach gewcMbten Spiegelglass ei- 
nes Ublichen RUckspiegels ausgebil- 
det ist. 

Rg. 5 ist eine perspektivische Ansicht einer 
erfindungsgemSssen Vorrichtung von 
oben, wobei die Vorrichtung als sol- 
che gezeigt wird, 
Rg. 6 ist eine untere Ansicht der in Rg. 5 

gezeigten Vorrichtung und 
Rg.7 ist ein Querschnitt durch die Vorrich- 
tung nach Rg. 5. 
Der in Rg. 1 gezeigte RUckspiegel 1 ist ein 
Susserer RUckspiegel der am TUrpfosten eines 
Personenwagens angeordnet ist. Der RUckspiegel 
1 besteht aus einem planen oder schwach konve- 
xen Spiegelglass 2 und einer Halterung 3, welche 
durch eine Befestingungsvorrichtung 4 am Bilpfo- 
sten in an sich bekannter Weise befestigt ist. 
Zwecks Verbesserung des Sichtfeldes nach hinten 
ist ein spiegelreflektierender KCrper 5 an der obe- 
ren Susseren Ecke der Spiegelg lasses 2 befestigt, 
wobei die spiegelnde RSche des K5rpers haupt- 
sachlich die Form einer sfSrischen Kalotte mit einer 
zentralen planen FISche 8 hat, wobei diese zentrale 
plane FISche 5-17 %. vorzugsweise 7 - 10 % der 
totalen SpiegelflSche ausmacht. 



Der W5lbungsradius R (Rg. 2) der KalottflSche 
ist von einer Grttssenordnung von etwa 0,1 m und 
kann normalerweise zwischen etwa 0,05 m und 
etwa 0,16 m variieren. 

5 Ein vorgezogener Wert liegt zwischen 0,09 bis 

0,1. Bei RUckspiegeln fUr Personenkraftwagen hat 
die Kalotte 5 zweckmSssig eine solche Grosse, 
dass diese beim beabsichtigten Betrachtungsab- 
stand einen Winkela von etwa 2* bis etwa 6* 

w aufnimmt. Die obere Zahl ist zweckmSssig fUr eine 
Kalotte die fUr einen AussenrUckspiegel vorgese- 
hen ist und die untere Grenze zweckmSssig fUr 
eine Kalotte die auf einem InnenrUckspiegel ange- 
ordnet ist. 

is Aus Rg. 2 geht auch hervor dass die Kalotte 

oder der Kttrper 5 am Spiegelglass 2 mittels einer 
zwischenliegenden Schicht 6 eines Klebstoffes an- 
geordnet ist und dass das Spiegelglass 2 aus einer 
planparallelen Glasscheibe 2 a besteht, deren Hin- 

20 terseite mit einer Metallschicht 2 b bezogen ist, 
beispielsweise einer Silberschicht, die durch eine 
Schutzschicht 2 c abgedeckt ist. 

Wie aus Fig. 3 hervorgeht kann die Klebstoff- 
schicht 6, die wenigstens einen Teil der Hinterseite 

25 der Kalotte abdeckt bis zur Aufklebung der Kalotte 
am Spiegelglass 2 durch eine abreissbare Schutz- , 
schicht 7 abgedeckt sein. 

Bei der AusfUhrungsform der Erfindung, die in ^ 
den Fig. 1-4 beschrieben ist besteht die Kalotte 5 = 

30 zweckmSssig aus blankpoliertem Metall oder aus 
einer Metallschicht auf einem TrSger aus beispiels-, u 
weise Kunststoff oder Glass. Das Metall ist gegebe- 
nenfalls gegen chemische oder physikalische Ein- 
flUsse einschliesslich nechanischer Beanspruchun- 

as gen durch eine klare und nicht gezeigte permanent 
angebrachte Schutzschicht abgedeckt. Die Hinter- 
seite der Kalotte ist zweckm&ssig plan ausgebildet 
wenn sie zu Befestigung gegen eine plane Spiegel- 
glassflSche 2 vorgesehen ist bzw schwach konkav 

40 ausgebildet wenn sie zu Befestigung gegen eine 
schwach konvexe Spiegelg lassflSche 2 vorgesehen 
ist. 

In Rg. 4 ist eine AusfUhrungsform gezeigt, bei 
welcher der mit einer zentralen planen FISche 8 

45 versehene Kalotteil, der hier mit 15 bezeichnet ist, 
einstUckig mit dem Spiegelglass ausgebildet ist, 
welches hier mit 12 bezeichet ist. Die spiegelnde 
RSche des Kalotteiles 15 wird hierbei somit aus 
eine sfSrischen kalottfOrmigen Partie der spiegeln- 

50 den Metallschicht 12 b des Spiegelglasses 2 gebil- 
det, die die Glassscheibe 12 a trSgt und durch die 
Schutzschicht 12 c abgedeckt ist. 

Die oben beschrtebene erfindungsgemSsse 
Vorrichtung kann natUrlich auch fUr RUckspiegeln 

55 im Innern des Fahrzeuges vorgesehen werden. 
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PatentansprUche 

1. Vorrichtung an RUckspiegeln fUr Fahrzeuge 
bestehend aus einer spiegelnden konvexen 
Flache (5) mit einer Wolbung (R) die - verglie- 5 
chen mit einem Ublichen planen Oder schwach 
konvex ausgebildeten RUckspiegel - einen aus- 
gesprochenen Weitwinkeleffekt ergibt und die 
eine gegenUber ihrem vorgesehenen Betrach- 
tungsabstand ausreichende GrQsse aufweist w 
um eine sichere und korrekte Beobachtung 

von im toten Winkel befindlichen Fahrzeugen 
zu erzielen, dadurch gekennzelchnet, dass 
an spiegelhde konvexe Flache (5) aus einer 
hauptsachlich sfarisch gewSlbten Kalotte (5) is 
mit einer zentralen planen FlSche (8) besteht. 
wobei die zentrale plane Flache (8) etwa 5 - 
17%, vorzugsweise 7-10 % der totalen Spie- 
gelfiache umfasst. 

20 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzelchnet, dass der W6lbungsradius (R) 
der spiegelnden konvexen FlSche eine GrQs- 
senordnung von etwa 0,1 m hat. 

25 

a Vorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
gekennzelchnet, dass die Kalotte (5) bei ei- 
nem vorgesehenen Betrachtungsabstand einen 
Winkekr von etwa 2* - 6 • aufnimrrit. 

30 

4. Vorrichtung nach den AnsprUchen 1 - 3* da- 
durch gekennzelchnet, dass die Kalotte (5) 
zur Befestigung ah einem planen Oder 
schwach gewSlbten Spiegelglass (2) eines Ub- 
lichen RUckspiegels (1 ) vorgesehen ist. 35 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzelchnet, dass der KSrper (5) eine Hin- 
terseite aufweist, die wenigstens teilweise von 
einer Klebstoffschicht (6) und eine diese schUt- 40 
zende abreissbare Schutzschicht (7) besteht. 

6. Vorrichtung nach den AnsprUchen 1-5, da- 
durch gekennzelchnet, dass der KSrper (5) 

aus blankpolierten Metall Oder einer Metall- 45 
schicht auf einem f rager aus beispielsweise 
Kunststoff Oder Glass besteht. wdbei das Mer 
tall gegebenenfalls gegen chemische und phy- 
sikalische Beanspruchung durch eine klare 
permanente Schutzschicht abgedeckt ist. so 

7. Vorrichtung nach den AnsprUchen 1-3, da- 
durch gekennzelchnet, dass der Kalotteil (15) 
einstUckig mit einem planen Oder schwach 
konvexen Spiegelglass (12) eines ublichen 55 
RUckspiegels ausgefUhrt ist. 
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